Ssddenungsanieitung fuar

Luftkompressoren




DIESE BEDIENUNGSANLEITUNG zeigt, wie beim Betrieb der Kompressoren BT2 und
BT114 die beste Wirtschaftlichkeit und die gréftmogliche Lebensdauer zu erzielen
sind. Die Wartung ist einfach, sie muB aber regelméBig erfolgen.

Vor Inbetriebnahme des Kompressors lesen Sie bitte diese Anleitung grindlich
durch, weil nur so von Anfang an eine einwandfreie Pflege der Maschine gewahr-
leistet ist. Der Wartungsplan dieses Buches gibt eine Zusammenfassung dessen,
was beachtet werden mub.

Die Bedienungsanlelitung soll stets zur Hand sein, und ihre Vorschriften sind bei
den regelmiBigen Uberholungen und Hauptinspekticnen der Kompressoranlage ge-
nau zu befolgen. Es ist zweckmiBig, iber geleistete Betriebsstunden, Uberholungs-
arbeiten, Schmierdlverbrauch, Reparaturen und durchgefiihrte WartungsmaBnahmen
ein Betriebstagebuch zu flihren.

Wenn Sie sonstige Auskiinfte bendtigen, die nicht in diesem Buch aufgefihrt sind,
fragen Sie bitte bei Atlas Copco an,

Zusitzlich zu dieser Bedienungsanleitung wurde noch eine Ersatzteilliste fir den
Kompressor einschl. Rahmen unter der Nr. BT-9801 R herausgegeben.

Geben Sie immer, insbesondere beim Bestellen von Ersatzteilen, die Fabriknum-
mer des Kompressors an. Diese ist in das auf dem Kompressorkurbelgehiuse an-
gebrachte Typenschild eingeprégt.

Mit Vorbehalt fiir Anderungen ohne vorhergehenden Bescheid.
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Abb. 1. Vorderansicht des Kompressors BT2
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(Arrangement E)
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Hauptmerkmale

Allgemeine Beschreibung

Kompressor

Die Kompressoren BT2 und BT114 sind zweizylindrige,
zweijstufige, luftgekiihlte Kolbenverdichter.

Der Kompressor BT2 ist fiir einen hichstzulissigen Be-
triebsdruck von 8,8 atii und der Kompressor BT114 fiir
einen hichstzulassigen Betriebsdruck von 14 atii gebaut.
Sie haben einen ND- und einen HD-Zylinder, V-férmig
auf dem Kurhelgehduse angeordnet, und sind mit einem
luftgekiihlten rohrenférmigen Zwischenkilhler ausge-
stattet. Die Zylinder sind mit Kihlrippen versehen.

Kurbeigehduse, Zylinder, Zylinderképfe und Schwung-
radgehduse sind aus GuBeisen. Jeder Zylinder ist mit
dem Kurbelgehduse und dem Zylinderkopf durch Steh-
bolzen verschraubt. Das Schwungradgehiuse ist mit dem
Kurbelgehduse verflanscht und tragt ein Geblasege-
hause aus Stahlblech.

. Schutzgitter, Kiihlluft-Auslafoffnung

8. Manometer fiir den Oldruck

8. Manometer fir den Zwischen-
kithlerdruck

10. Manometer fir den
Betriebsdruck

11. Zwischenkihler

12. Druckschwingungsdampfer

13. HD-Sicherheitsventil

14, StatzfuB fir Druckrohr

Die Kurbelwelle ist im Gesenk geschmiedet, vergitet
und ausgewuchtet ; sie ist in zwei doppelreihigen Pen-
delrolienlagern gelagert. Die Kurbelwelle hat nur eine
Krbpfung fir das Kolbenpaar. Am vorderen Teil der Kur-
belwelle sitzt das Schwungrad mit Geblése.

Die Pleuellager der ebenfalls im Gesenk geschmiede-
ten Pleuelstangen bestehen aus WeiBmetall. Die Kolben-
bolzen sind gehértet und die Kolbenbolzenlager als Na-
dellager ausgelegt.

Von den aus Aluminium gefertigten Kolben besitzt der
ND-Kolben einen, der HD-Kolben zwei Verdichtungs-
ringe. Beide Kolben haben auBerdem zwei Olabstreif-
ringe, wobei der oberste auch als Verdichtungsring dient.
Die Verdichtungsringe sind auf einer Seite mit dem Wort
TOP {oben) markiert. Diese Seite muB immer nach oben
(zum Zylinderkopf) liegen. Die Olabstreifringe haben



eine scharfe Kante, eine sogenannte Nase ; diese muB
stets nach unten gerichtet sein.

Die Zahnrad-Olpumpe saugt das Ol (ber ein Sieb aus
dem Kurbelgehduse und befdrdert es Uber einen Voll-
stromfilter durch Bohrungen in der Kurbelwelle zu den
Pleuellagern. Die Schmierung der Hauptrollenlager, Kol-
benbolzenlager sowie der Zylinderwinde erfolgt durch
Spritzél aus dem Kurbelgehiduse.

Eine Entliftungsleitung mit einem Entliiftungsventil ver-
bindet das Kurbelgehduse mit der EinlaBseite des ND-
Zylinders, um nach dem Anfahren des Kompressors
Druckunterschiede im Kurbelgehduse auszugleichen,

Der Ansauggerduschdampfer ist mit einem Trockenfilter
versehen. Vor dem Gebldsegehduse ist das Armaturen-
brett mit den Manometern angebracht. Am Ansaugstut-
zen des Zwischenkiihlers befindet sich ein Uberdruck-
ventil zum Schutz des Zwischenkiihlers.

Bei BT-Aggregaten in Normalausfilhrung ist ein Druck-
schwingungsddmpfer vertikal unter dem HD-Zylinder an-
gehracht. Um Schwingungen nicht auf die Druckleitung
zu Ubertragen, ist das Aggregat mit einem elastischen

Stahirohr ausgestattet, an dem ein StiitzfuB mit einem
BSP 1" Anschluf angebracht ist. An diesem StatzfuBl be-
findet sich ein Sicherheitsventil, um die HD-Seite des
Kompressors zu schitzen.

Zu jedem Kompressor gehdrt ein Typenschild, aus dem
Typenbezeichnung, Fabriknummer, hichstzuldssiger Be-
triebsdruck und max. Drehzahl zu ersehen sind.

Kompressorbetrieb

Die Luft wird durch den Ansaugfilter und die Saugven-
tile in den ND-Zylinder gesaugt, dort verdichtet und dann
durch die Druckventile in den Zwischenkihler geleitet.
Hier wird die verdichtete Luft der ersten Stufe abge-
kahlt, ehe sie durch das Saugventil in den HD-Zylinder
eintritt, um weiter verdichtet und durch das Druckven-
til und den Druckschwingungsdampfer in den Luftbehél-
ter geleitet zu werden.

Ist der vorher bestimmte Druck im Luftbehélter erreicht,
wird die Entlastung des Kompressors durch das Entlas-
tungsventil im HD-Zylinderkopf bewirkt. Durch das Re-
gelventil wird die fiir das Entlastungsventil erforderliche
Druckluft gesteuert.
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Abb. 2. Riickansicht des Kompressors BT2

1. Démpfungselement 8. LuftauslaBleitung, 13. Uberdruckventil, Zwischen-
2. Olfilter Entlastungsventil kihler
3. Typenschild 9. Entliftungsventil des 14. Oleinfillstutzen und
4. HD-Zylinder Kurbelgehauses Olpeilstab
5. HD-Ventilklemmplatte 10. Luftansaugfilter 15. ND-Zylinder
6. Entlastungsventil 11. ND-Sammelleitung 16. Olpumpe
7. Ansauggerduschdampfer 12. ND-Ventilklemmplatte 17. OlablaBstopfen mit Olsieb



Schmiersystem

Das Schmiersystem besteht aus einer Zahnrad-Olpumpe,
einem Uberstrémventil und einem Volistromfilter.

Die Pleuellager werden von der Olpumpe druckge-
schmiert, die Kurbelwelle-Hauptrollenlager und die Kol-
benbolzenlager sowie die Zylinderwénde werden durch
Spritzél aus dem Kurbelgehiuse geschmiert.

Glpumpe

Die Zahnrad-Olpumpe ist mit dem Lagergehduse ver-
schraubt und wird direkt von der Kurbelwelle angetrie-
ben. Die Pumpe zieht das &l durch ein Sieb aus dem
Kurbelgehéuse und gibt es iiber den Vollstromfilter und
die Bohrungen in der Kurbelwelle an die Pleueilager ab.

Der Schmierdldruck wird von einem im Olpumpengehiu-
se befindlichen Uberstrdmventil kontrolliert. Immer
wenn an der Lieferseite der Pumpe der max. zulissige
Oldruck Uberschritten wird, &ffnet sich das Ventil, so
daBl iberschiissiges &l in den Olsumpf zuriickfliefen
kann. Bei Betrieb des Kompressors solite normalerweise
das Oldruckmanometer im Armaturenbrett einen Druck
von 1,5—2.5 at{i anzeigen,

Bei Inbetriebnahme des Kompressors ist auf die richtige
Drehrichtung zu achten; diese soll — von der Olpum-
penseite gesehen — entgegengesetzt dem Uhrzeiger-
sinn sein. Ein Pfeil auf dem Lagergeh&use zeigt die rich-
tige Drehrichtung an,

Dieser Hinweis verdient besondere Beachtung, da ernst-
hafte Schiden entstehen kdnnen, wenn der Kompressor
in falscher Drehrichtung 14uft. Die dann ebenfalls in fal-
scher Drehrichtung laufende ®Olpumpe versorgt nicht
mehr die Pleuellager mit Schmierdl.

Gldruckschalter

Der Kompressor ist mit einem &ldruckschalter ausge-
riistet. Bei unzureichendem &ldruck wird dieser Schalter
die Steuerspannung des Motorschaltgerdtes unterbre-
chen und den Kompressor abschalten. Ist der Kompres-
sor abgeschaltet und der Schmierdldruck somit gleich
Null, stehen die Schalterkontakte normalerweise offen.
Sie schlieBen sich bei einem steigenden Oldruck von
mindestens 0,8 ati und 6ffnen sich bel einem fallenden
Druck von 0,5 atd.

Um das Aggregat zu starten, muf der Druckschalter fiir
kurze Zeit (iberbriickt werden, da die offenstehenden
Schalterkontakte ein Anlassen des Motors verhindern.

Wiahrend der Uberbriickungszelt soll der Schmierdldruck
die Kontakte des Druckschalters geschlossen haben.
Wird wahrend der Startzeit der Oldruck von 0,8 atii
nicht erreicht, oder fillt der Oldruck bei Betrieb des
Aggregats unter den Mindestdruck von 0,5 atii, schaltet
sich der Motor ab.

Bevor ein neuer Startversuch gemacht wird, ist die Ur-
sache des niedrigen Oldrucks festzustellen und der Feh-
ler zu beheben.

Der Oldruckschalter wird in der Fabrik eingestelit und
verplombt. Wird die Plombe von einer nicht zustindigen
Person gedffnet, entfillt die Atlas Copco-Garantie.

Beschreibung der Antriebsanordnungen

Die Kompressoren BT2 und BT114 werden im Normalfall
betriebsbereit in einer der drei Antriebsanordnungen ge-
liefert : Arrangement E, 1 und 2,

In Arrangement E ist der Motor durch ein Anschlufge-
hduse direkt an das Kompressorkurbelgehiuse ange-
flanscht und die Motorwelle ist mit dem Schwungrad
verflanscht. Das ganze Aggregat steht auf vier elasti-
schen Elementen.

In Arrangement 1 sind Motor und Kompressor auf einem
Grundrahmen getrennt montiert und der Antrieb erfolgt
iber eine mehrscheibige Stahlkupplung. Die Kupplung
besteht aus zwel Flanschen, zwei lamellenartigen Stahl-
scheibenanordnungen und einem Zentrierring. Sowoh!
Motor ais auch Kompressor werden an vier Stellen auf
dem Grundrahmen gestiitzt.

In Arrangement 2 wird die Antriebskraft des E-Motors
durch Keilriemen auf das Kompressor-Aggregat iibertra-
gen. Der Kompressor hat zwei StitzfiiBe und die Keil-
riemenscheibe ist an das Schwungrad montiert. Mo-
tor und Kompressor sind normalerweise gemeinsam auf
einem Grundrahmen montiert. Zum Straffen der Keilrie-
men sind zwei Spannschienen vorhanden. Die Aggregate
lassen sich auch unmittelbar auf einem BetonfuBboden
ohne Verwendung eines Grundrahmens aufstellen : fir
diesen Fall werden Fundamentbolzen zum Aggregat mit-
geliefert.

Bei Arrangement E und 1 werden unter dem Grundrah-
men Dampfungselemente angebracht. Das gilt auch fiir
Arrangement 2, falls die Aggregate mit der Standard-
Installationsausriistung versehen sind : Rahmen, Keilrie-
men, Keilriemenschutz, Teile fir elastische Aufstellung,
Motor-Keilriemenscheibe und Spannschienen.

Technische Daten

Typ BT2 BT114
Hachstzuldssiger Betriebsdruck . ati 88 14
Normaler Betriebsdruck ......... ati 7 12

Mindest-Betriebsdruck (der nie-
drigste Druck, bei dem die
Entlastungsvorrichtung an-

spricht) ... atl 4 8
Zwischenklhlerdruck bei norma-

lem Betriebsdruck, ca. ......... atil 2.1 28
Liefermenge bei normaliem Be-

triebsdruck ...l m?¥/min 2,04 148
Normaldrehzahl ..................... U/min 1460 1460
Hub mm 100 80
ND-Zylinderdurchmesser ......... mm 155 155
HD-Zylinderdurchmesser ......... mm 95 90

Energiebedarf an der Welle bei
Vollast und max. Betriebs-

druck ... e PS 20,3 16,8
Inhalt des Schmiertlsumpfes ca. | 36 36
Innendurchmesser des Drucklei-

tungs-Anschlusses ............... mm 25 25
Nettogewicht chne Mator ......... kg 210 245
Nettogewicht einschl. Keilrie-

menscheibe ........................ kg 230 265
Nettogewicht einschl. Elektro-

motor (Siemens) ............... kg 305 340



Betriebsanweilsung

Probelauf

Wenn die Installation abgeschlossen ist, mu der Kom-
pressor vor der Inbetriebnahme wie nachstehend be-
schrieben probegefahren werden :

1. Kurbelgehiuse bis zum Maximalwert am Olpeilstab
mit der richtigen Olsorte (siehe: Schmierung) auf-
fillen.

2. Kontrollieren, ob die Spannung und die Frequenz des
vorhandenen Stromnetzes mit den auf dem Typen-
schild des Motors eingestanzten Angaben (iberein-
stimmen.

3. Motorschutzschalter einstellen :

a. Bei direkter Einschaltung oder Widerstandanlas-
ser (Schleifringmotor) auf den Nennstrom des
Motors.

b. Bei Sterndreieckanfasser auf den mit 0,6 multi-
plizierten Nennstrom des Motors.

4. Eine Sicherung aus dem Hauptstromkreis des Mo-
tors entfernen. Bei Sterndreleckschaltung wird die
zur rechten Phase gehérige Sicherung gewahlt, da
diese Phase im allgemeinen keine Steuerspule ver-
sorgt.

5. Strom am Stromversorgungsbrett einschalten und
AnlaBknopf driicken. Der Motor wird dann einge-
schaltet, aber wegen des entstehenden Uberstroms
muB ein richtig eingestellter Motorschutzschalter
nach etwa 20 Sekunden aus!ésen. Wenn das nicht
der Fall ist, Strom unterbrechen und die Uberstrom-
ausléser noch einmal einstellen. Nach dem Einstel-
len die Sicherung wieder einsetzen.

6. Absperrventil an der Druckleitung zwischen Kom-
pressor und Luftbehélter dffnen, ebenso das Ventil
zwischen Luftbehilter und Regelventil.

7. Samtliche KondensatablaBhahne schlieBen.

8. Motor anlassen, Drehrichtung sofort nach Start vi-
suell kontrollieren. Bei Aggregaten des Arrange-
ments E und 1 ist die Drehrichtung des Schwung-
rads zu beobachten, das durch die Kihlluft-EinlaB-
offnungen sichtbar ist. Der Kompressor muB sich in
die Richtung, die der auf dem Lagergeh&use ange-
brachte Pfeil anzeigt, drehen. Ist das nicht der Fali,
Motor sofort abstellen.

Dreht der Motor mit falscher Drehrichtung, muf die
Motorzuleitung umgeklemmt werden.

9. Kontrollieren, ob der Oldruck nach 20 bis 30 Sekun-
den auf mindestens 0,9 atl gestiegen ist.

10. Kompressor einige Minuten lang mit geéffnetem(n)
Luftbehalter-LuftauslaBventil (en} laufen lassen. Kon-
trollieren, ob er normal arbeitet.

11. LuftauslaBventil (e} langsam schlieffien und Regel-
ventll auf normale Funktion priiffen (Entlastung des
Kompressors nach vorherbestimmtem Betriebsdruck
und Belastung nach vorherbestimmtem Belastungs-
druck).

12. Zwischenkihlerdruck kontrollieren.

13. Samtliche Sicherheitsventile probeweise ausldsen.

14. Kontrollieren, ob die automatischen Steuerungs- und
Uberwachungsvorrichtungen einwandfrei funktionie-
ren.

15. Kompressoranlage auf Ubermé&Bige Vibration kontrol-
lieren.

Anlassen und Abstellen

Nachstehende Vorschriften sind bei jedem Anlassen zu
beachten :

Vor dem Anlassen

1. Olstand im Kurbelgehduse (berpriifen. Wenn nbtig,
Ol bis zum Maximalwert am $lpeilstab auffilien. Hin-
sichtlich Glsorte und Viskositdt, siehe : Schmierung.
Nachgeflillte Menge ins Betriebsbuch eintragen.

2. Absperrventil der Druckleitung und Ventil zwischen
Luftbehélter und Regelventil 6ffnen. Auch die Luftaus-
laBventile des Luftbehalters 6ffnen um jeglichen
Druck im Behdlter zu beseitigen. Das Aggregat star-
tet jedoch auch mit geschlossenem(n] Luftaus!aB-
ventil (en), wenn kein Druck im Behélter herrscht.

Ist der Behélter mit einer Hauptdruckleitung verbun-
den, stehen zwei Startmdglichkeiten zur Auswahl :

a. Liegt der Druck im Behéalter fir den Kompressor
BT2 bei 4 atii oder héher und fiir den Kompressor
BT114 bei 8 atii oder héher, so kann in diesen F&l-
len durch Lésen der Handentlastungsschraube des
Regelventils der Kompressor entlastet werden. Bei
Anlassen des Kompressors muf die Handentlas-
tungsschraube angezogen werden ; danach norma-
ler Betrieb.

b. Betrdgt der Druck im Behdilter fiir den Kompres-
sor BT2 weniger als 4 atl und fiir den Kompressor
BT114 weniger als 8 atii, kann die Entlastungsvor-
richtung nicht ansprechen und das Aggregat nicht
gestartet werden. Der Druck mul} daher zuerst aus
dem Behé!ter gelassen werden, indem das Ab-
sperrventil der Hauptdruckleitung geschlossen und
eins der noch verbleibenden LuftauslaBventile ge-
offnet wird, damit der Druck aus dem Behélter ent-
weichen kann.

Anlassen
1. Strom einschalten und Motor anlassen.

Zu beachten : Aggregate mit AnlaBknopf, der bei halb-
automatischem Betrieb in das elektrische Startsys-
tem eingebaut ist, iberbriickt wahrend des Startvor-
ganges den Oldruckschalter. Wird der AnlaBknopf vor
Erreichen des min. Oldrucks von ca. 0,8 atil losge-
lassen, schaltet sich der Motor ab. Solange jedoch
der AnlaBknopf eingedriickt ist und damit der Ol-
druckschalter iiberbriickt ist, 18uft der Motor auch
ohne 6ldruck. Daher wird davor gewarnt, den AniaB-
knopf langer als 30 Sekunden zu betétigen, falls der
Bldruck in dieser Zeit nicht den notwendigen Mini-
maldruck erreicht hat. Bevor weitere AnlaBversuche
unternommen werden, ist die Ursache des niedrigen
Oldrucks zu finden und die Fehlerquelle zu beseiti-
gen.

2. Handentlastungsschraube des Regelventils anziehen.



3. Oldruck kontrollieren. Bei betriebswarmem Kompres-
sor sollte der Oldruck zwischen 1,5—2,5 atii liegen.

4. Schrittweise das (die) AuslaBventil(e) des Luft-
behilters schlieBen und korrekie Arbeitsweise des
Regelventils kontrollieren (Entlastung des Kompres-
sors nach vorherbestimmtem max. Betriebsdruck und
Belastung nach vorherbestimmtem Belastungsdruck}.

5. Zwischenkiihlerdruck kontrollieren.

Achtung : Bei Betrieb des Aggregats niemals das Ventil
in der Regelleitung zwischen dem Regelventil und dem
Luftbehilter schlieBen, da sonst schwere Schaden am
Kompressor entstehen kdnnen.

Abstellen

1. Kompressor durch Ldsen der Handentlastungsschrau-
be des Regelventils entlasten.

2. Motor abstelien.

3. Wird das Aggregat nicht sofort gebraucht, solite der
Strom abgeschaltet und das Absperrventil der Druck-
leitung und das Absperrventil zwischen dem Regel-
ventil und dem Luftbeh&lter geschlossen werden.

Wartung

Wartungsplan

Der nachstehende Wartungsplan enthilt eine Zusammen-
fassung der Wartungsanweisungen. Ehe irgendwelche
MaBnahmen getroffen werden, empfiehlt es sich, den
einschlagigen Abschnitt zu Rate zu ziehen.

Bei Besonderheiten zur Wartung des Motors ist auf den
Betriebsanweisungsprospekt des Motors Bezug zu neh-
men.

Zweimal je Achtstundenschicht
1. Schmierdldruck priifen ; er soll 1,5—2,5 atii betragen,

2. Zwischenkiihlerdruck priifen ; er soll 2,1 atii fiir BT2,
und 2,8 ati fiir BT114 betragen,

3. Eventuell angesammeltes Kondensat aus Luftbehélter
und Nachkithler (wenn vorhanden) ahlassen.

Jeweils nach 50 Betriebsstunden

1. Otlstand im Kurbelgehduse priifen und gegebenenfalls
Ol bis zum Maximalwert am Olpeilstab auffiillen. Rich-
tige Olsorte benutzen (siehe : Schmierung). Nachge-
fillte Menge ins Betriebsbuch eintragen.

2. Aggregat und Zubeh&r auBen siubern.

Jewelils nach 100—500 Betriebsstunden

Den Luftfiltereinsatz reinigen, auf Papierrisse inspizie-
ren und bei Bedarf auswechseln. Das Papierfilter ist bei
Einsetzen des Kompressors in staubiger Umgebung hiu-
figer zu reinigen.

Jeweils nach 1500 Betriebsstunden
1. Luftfiltereinsatz erneuern {erforderlichenfalis &fter).

2. Alle Kompressorventile des Typs BT114 ausbauen, rei-
nigen und inspizieren.

Einmal halbjahrlich

Alle Sicherheitsventlle probeblasen lassen.

Jeweils nach 3000 Betriebsstunden

1. Glpumpe und alle Ventile ausbauen, reinigen und in-
spizieren.

2. Regelventil mit seinem Luftfilter ausbauen und reini-
gen.

3. Olwechsel im Kurbelgehiuse vornehmen. OGlpumpen-.
sieb reinigen und Olfilter erneuern.

Einige Minuten nach Inbetricbnahme des Kompres-
sors wird es notwendig sein Schmierdl nachzufiillen,
um das vom Olfilter aufgenommene &1 zu ersetzen.

4. Alle Sicherheitsventile und das Zwischenkiihler-Uber-
druckventil probeblasen lassen.

Zu beachten : Die Inspektionsarbeiten nach 50 Betriebs-
stunden sollen in der Inspektion nach 1500 Betriebsstun-
den enthalten sein, so wie in die Inspektion nach 3000
Betriebsstunden die Arbeitsginge der 50- und 1500-Be-
triebsstundeninspektion eingehen sollen.

Jeweils nach 6000 Betriebsstunden

Den Kompressor einer griindlichen Oberholung unter-
ziehen. Ndhere Anweisungen erhalten Sie von I|hrer
Atlas Copco-Vertretung.

Schmierung

Der Oleinfiillstutzen auf dem Kurbelwellengehiuse ist
mit elnem Olpeilstab versehen, der an seinem abgeflach-
ten Ende eine Maximum- und Minimumanzeige hat, die
den héchsten bzw. niedrigsten Olstand anzeigt. Das 0l
soll immer nahe der oberen Peilstabmarke stehen und
darf auf keinen Fall unter die untere Marke sinken. Die
Kurbelwanne faBt ca. 3,6 | O1.

Nach jeweils 50 Betriebsstunden und vor der tiglichen
Inbetriebnahme des Kompressors den Olstand prifen.

Zur Schmierung des Kompressors soll gutes Motord!
vom Viskositatsgrad SAE 10W oder SAE 20 benutzt wer-
den. SAE 10W ist bei Temperaturen unter —10°C zu
empfehlen.

Wenn man aus Standardisierungsgriinden ein anderes
Schmierdl verwenden will, dann soll es ein — mdéglichst
auf Naphtenbasis hergestelites — reines Minerald] vom
Viskositdtsgrad SAE 20 sein.

Es empfiehlt sich, nur namhafte Schmierdimarken zu
verwenden und bei der einmal verwendeten Marke zu
bleiben. Ole verschiedener Fabrikate und Qualititen dir-
fen nicht miteinander vermengt werden.

Nach 3000 Betriebsstunden sollte das Schmierdl er-
neuert, das Glpumpensieb gereinigt und das Olfiltersie-
ment erneuert werden.



Fiir die Filtermontage, das Filter mit der Hand solange
eindrehen, bis die Filterdichtung ihren Sitz erreicht
hat ; danach mit halber Umdrehung festschrauben.

Um einen Uberdruck im Kurbelgehiuse zu vermeiden,
verbindet eine Entliiftungsleitung durch ein Entliiftungs-
ventil das Kurbelgehduse mit der LufteinlaBseite des
ND-Zylinderkopfes. Fehlerhafter Betrieb des Entliiftungs-
ventils filhrt zu groBem Kurbelgeh&usedruck und ver-
ursacht hohen Olverbrauch. Dieses Ventil solite bei
{Iberholung der Kompressorventile auf jeden Fall iiber-
prift werden.

Beschreibung und Wartung
der Kompressorcinzeliecile

Ventile

Im ND-Zylinder befinden sich zwei Saugventile und zwei
Druckventile, im HD-Zylinder je ein Saugventil und ein
Druckventil. Alle Ventile sind in den ND- und HD-Zylin-
derkdpfen angeordnet und von gleicher Bauart. Saug-
und Druckventile sind nicht untereinander auswechsel-
bar, doch sind folgende Einzelteile beider Ventilarten
gleich : Ventilplatten, Dampfungsplatten, Ventilfedern
und Fithrungsstifte. Der Aufbau der Ventile geht aus
Abb. 3, 4 und 5 hervor.

Die Ventilfedern werden in den Bohrléchern des Ventil-
fangers gehaiten. Der Ventilbolzen ist bei Saugventilen
in dem Ventilféinger, bei Druckventilen in dem Ventilsitz
eingelassen. Die Ventilmutter der Saugventile ist genu-
tet und mit einer Sperrfeder gesichert; die Mutter der
Druckventile hat eine konische Fliche, die sich in die
Aussparung in der Mitte des Ventilfingers setzt.
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Abb. 3. ND-Zylinderkopf und Ventile

A. Mutter zum Anziehen G. Dichtung, Ventilsitz
der Klemmplatte H. ND-Zylinderkopf

B. Klemmplatte I. Zentrale Spindel

C. Stahldruckscheibe K. Druckventil, komplett

D. Ventilhalter L. Druckschrauben

E. O-Ringe M. Gegenmutter

F.

Saugventil, komplett

Vergewissern Sie sich beim Zusammensetzen eines aus-
gebauten Ventils, daP die Ventilmutter angezogen und
daPB sie im Saugventil mit der Sperrfeder gesichert ist.

Ein fehlerhaftes Ventil muB sofort repariert werden, da
schwere Schiaden entstehen kénnen, wenn der Kompres-
sor mit schadhaftem(n] Ventil(en) arbeitet.

Bei Einbau der Ventile und Anzug der Klemmplatten so-
wie der Sammelrohre ist den Anweisungen genau zu fol-
gen.

Um die durch Wartung der Ventile auftretende Ausfall-
zeit des Kompressors zu vermindern, ist es ratsam,
einen Satz Ersatzventile sowie Ventilfedern, Ddmpfungs-
platten und Ventilplatten zur Hand zu hahen.

Ventilstérungen

Da die Kompressorventile am meisten beansprucht wer-
den, leiden sie auch am meisten unter unsachgemaéfer
Uberwachung. Der vom Zwischenkiihlermanometer ange-
zeigte Druck kann die Suche nach einem fehlerhaften
Ventil unterstiitzen. Der Zwischenkiihler-Normaldruck ist
folgender :

fiir BT2 Kompressoren : 2,1 atii bei einem normalen Be-
triebsdruck von 7 atii :

fiir BT114 Kompressoren : 2,8 atii bei einem normalen
Betriebsdruck von 12 atil.

Da der Zwischenkihlerdruck sich mit den Druckverhélt-
nissen im Luftbehdlter wandelt, sollte das bei der Zu-
standspriifung der Ventile unter Zuhilfenahme des Zwi-
schenkihlerdrucks beriicksichtigt werden.

Die Schwankungsbreite des normalen Zwischenkihler-
drucks ist:

fir BT2 Kompressoren : zwischen 1,0—2,2 atii bei nor-
malem Kompressor-Betriebsdruck

fiir BT114 Kompressoren : zwischen 2,6—2.9 atii bei nor-
malem Kompressor-Betriebsdruck

Fehlerhafte Ventile kbnnen gemal nachfolgender Tabel-
le gefunden werden :

Zustand Maglicher Grund

Eins der HD-Zylinderventile
ist fehlerhaft

Zwischenkihlerdruck
héher als normal

Zwischenkiihlerdruck
niedriger als normal

Eins der ND-Zylinderventile
ist fehlerhaft

VYentilausbhau

Zu beachten !

— Alle angegebenen SchliisselgréBen sind in die
Schliisselflache eingestanzt.

— Alle notwendigen Werkzeuge zum Ausbau der Ven-
tile werden mit dem Kompressor geliefert.

— Vor Ausbau eines Ventils ist die Druckluft aus dem
Luftbehélter zu lassen.



Abb. 4. Saugventil

A. Sperrfeder E. Ventilbolzen
B. Genutete Mutter G. Ventilfanger
C. Ventiisitz H. Fahrungsstift
D. Ventilplatten I. Ventilfeder

E. Diampfungsplatten

Niederdruck-Ventile (Abb. 7)

1. Druckschrauben (C), die die EinlaB-Sammelleitung an
den Saugventilhaltern (B) halten, mit einem 19 mm
Ringschliissel entfernen.

2. Druckschrauben (H), die den Zwischenkiihler (G) an
den Druckventilhaltern (1) halten, mit einem 19 mm
Ringschlissel entfernen.

3. Gegenmutter der zwei Druckschrauben (F) mit einem
24 mm Ringschliissel entfernen und die Druckschrau-
ben mit einem 5/16" Inbusschlissel durch zwei Um-
drehungen losdrehen.

4. Mutter (E) zum Anziehen der Klemmplatte (D) mit
einem 29 mm Ringschliissel entfernen.

5. Klemmplatte und Ventilhalter abheben und Ventile
mit Dichtungen herausnehmen.

Hochdruck-Ventile (Abb. 8)

1. Druckschraube (A}, die den Zwischenkiihler (B) am
Saugventilhalter (G} hélt, mit einem 19 mm Ring-
schliissel entfernen. Druckschraube (1], die die Aus-
laB-Sammelleitung (K) am Druckventilbalter [(H) halt,
mit gleichem Werkzeug entfernen.

2. Gegenmutter der Druckschraube (G) mit einem 24
mm Ringschlissel entfernen und die Druckschraube
mit einem Inbusschliissel durch zwei Umdrehungen
tosdrehen.

3. Muttern (F) zum Anziehen der Klemmplatte (D) mit
einem 29 mm Ringschlisse! entfernen.

4. Klemmplatte und Ventilhalter abheben und Ventile
mit Dichtungen herausnehmen,

Inspektion und Instandsetzung der Ventile

Beim Auseinandernehmen der Ventile ist darauf zu ach-
ten, daf die Einzelteile fir jedes Ventil zusammengehal-
ten werden. Das Ventil in einen Schraubstock einspan-
nen und zur Kompressorausriistung gehorige Spezial-
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Abb. 5. Druckventil

A. Mutter mit konischer E. Ventilsitz
Flache F. Ventilbolzen
B. Ventilfanger G. Dampfungsplatten
C. Ventilplatten H. Ventilfeder
D.

Fiihrungsstift

werkzeuge benutzen. Nach Abb. 6 vorgehen. Bei Druck-
ventilen, die konische Mutter mit einem 19 mm Ring-
schlissel entfernen ; bei Saugventilen zuerst die Siche-
rungsfeder von der genuteten Mutter entfernen, dann ist
wie bei den Druckventilen zu verfahren.

Ventilplatten und Dampfungsplatten auf Abrieb und
Spriinge prifen. Alle gebrochenen und verbogenen Plat-
ten entfernen.

Die Einbeulungen, die vom Aufschlag der Ventilplatten
auf den Ventllsitz herriihren, ditrfen nicht mehr als 0,15
mm betragen. Die Ventilplatten sind auszuwechseln,
wenn zu erwarten ist, daB diese MaBzah! vor der néch-
sten Ventilinspektion iiberschritten wird.

Der Abrieb des Ventilfingers wird mit einer neuen Ven-
tilplatte gepriift ; Gberschreitet der Abstand die 0,3 mm
Grenze, ist der Ventilfdnger durch einen neuen zu er-
setzen. Ventilfdnger sind auch dann zu erneuern, wenn

@=—C
Qa—(

@
¢

@_-_____

0_________._____

Abb. 8. Spezialwerkzeuge fiir die Einspannung
der Ventile in den Schraubstock



der Bodenabrieb ihrer Ventilfederbohrungen mehr als
der Durchmesser des Ventilfederdrahtes betrdgt.

Beschadigte Ventilsitze kénnen auf einer Richtplatte ein-
geschliffen oder auf einer Drehbank mit einer Schleifma-
schine nachgeschiiffen werden.

Wiahrend des Zusammenbaus sind die Ventilplatten,
Dampfungsplatten und Ventilfedern mit den beiden
Klammern (1091 0484) zusammenzuhalten. Die Klam-
mern miissen vor dem endgiltigen Verschrauben der
Ventilmutter entfernt werden.

Ventilmutter festziehen und Sperrfeder in die Saugven-
tile einsetzen. Falls ein Drehmomentschliisse! vorhan-
den ist, soll die Mutter mit einem Drehmoment von
5,5—b6 mkg festgezogen werden.

Ein teils im Ventilsitz, teils im Ventilfinger eingebette-
ter Fuhrungsstift (Teilnummer 108 1193) sorgt fiir einen
korrekten Sitz der Ventileinzelteile und verhindert
gleichzeitig, daB sich der Ventilfanger wahrend des Ar-
beitsvorganges 16st, was insbesondere fiir die Saugven-
tile gilt. Es ist darauf zu achten, daB der Fiihrungsstift
beim Anziehen der Ventilmutter nicht abgeschert wird
(H-Abb. 4 und D-Abb. 5).

Ventil nach Zusammenbau gegen das Licht halten, um
den richtigen Sitz der Ventilplatten auf dem Ventilsitz
prifen zu kdnpen. Spielraum der Ventilplatten durch
Herabdriicken nachprifen.

Ventileinbau

Alle geweiteten, deformierten oder verschlissenen
O-Ringe (E-Abb. 3) erneuern. Es ist nachzupriifen, ob die
Stahldruckscheiben (C) in den Druckventilhaltern rich-
tig sitzen und in einwandfreiem Zustand sind. Bei slech-
tem Zustand sind sie zu erneuern.

Wenn notig, neue Dichtungen der Ventilsitze (G} ein-
setzen. Die Saug- und Druckventile an ihren vorgesehe-

Abb. 7. ND-Saug- und Druckventile

A. Olpeilstab F. Druckschrauben,
B. Saugventilhalter Klemmplatte
C. Druckschrauben, G. Zwischenkihler
EinlaB-Sammetlleitung H. Druckschrauben,
D. Kiemmplatte Zwischenkiihler
E. Mutter zum Anziehen I. Druckventithalter
der Klemmplatte K. Zwischenkiihler-
Uberdruckventil
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nen Platz bingen und darauf achten, daB sie rechtwink-
lig in ihre Aussparung gesetzt werden.

Die O-Ringe mit Graphitfett schmieren und in die Ventil-
halter einbauen. Die Ventilhalter an ihren vorgesehenen
Platz bringen und darauf achten, daB sie rechtwinklig auf
den Ventilrdndern sitzen.

Die Unterlegscheiben der Druckschrauben von Sammel-
leitung und Zwischenkihler inspizieren und wenn notig
erneuern. Schrauben einsetzen und mit der Hand an-
ziehen.

Klemmplatten einbauen. Stellung der Druckschraube [n)
so einstellen, daB die Klemmplatten parallel zu den Zy-
linderkdpfen liegen sowie rechtwinklig auf demi(n)
Buckel(n) der {des) Ventilhalter(s] zu liegen kommen.
Mutter{n) zum Anziehen der Klemmplatten ohne Druck
leicht einschrauben.

Den nachfolgenden Anweisungen zur Sicherung der Ven-
tile sind genau zu folgen :

Niederdruck-Ventile (Abb. 7)

1. Druckschrauben {C und H) leicht anziehen bis die
Ventilhalter gleichgerichtet sind.

2. Die Zentralmutter {E} ist mit einem Schliissel nor-
maler Lidnge mit maBiger Kraft anzuziehen. Wenn ein
Drehmomentschliissel zur Hand ist, soll die Mutter
mit einem Drehmoment von 6 mkg festgezogen wer-
den.

3. Die Druckschrauben {F) mit einer Hand unter Be-
nutzung eines Inbusschliissels soweit wie mdglich
anziehen. Der Schliisselgriff darf nicht verlangert wer-
den. 1st ein Drehmomentschliissel zur Hand, sollen
die Druckschrauben mit einem Drehmoment von 3,5
mkg festgezogen werden.

4. Druckschrauben (C und H) abwechseind anziehen

und zwar noch zusétzlich zum unter Nr. 1 beschriebe-
nen Anzug mit 1/8 Drehung. Ist ein Drehmoment-

Abb. 8. HD-Saug- und Druckventil

A. Druckschraube, G. Druckschraube,
Zwischenkihler Klemmplatte

B. Zwischenkihler H. Druckventilhalter

C. Saugventilhalter I.  Druckschraube, AuslaB-

D. Klemmplatte Sammelleitung

E. Entlastungsventil K. AuslaB-Sammelleitung

F. Muttern zum Anziehen

der Klemmplatte



schliissel zur Hand, sollen die Druckschrauben mit
einem Drehmoment von 5,5 mkg festgezogen werden.

5. Gegenmuttern der Druckschrauben {F} festziehen.

Hochdruck-Ventile (Abh. 8)

1. Druckschrauben (A und !} leicht anziehen bis die
Ventilhalter gleichgerichtet sind.

2. Die Zentralmuttern (F) abwechselnd in drei Stufen
mit méfiger Kraft mit einem Schliissel normaler
Ldnge anziehen. Wenn ein Drehmomentschiiissel zur
Hand ist, sollen die Muttern mit einem Drehmoment
von 6 mkg festgezogen werden.

3. Die Druckschraube (G) mit einer Hand unter Benutz-
ung eines Inbusschlilssels sowsit wie mdglich an-
ziehen. Der Schliisselgriff darf nicht verlangert wer-
den. Ist ein Drehmomentschliisse! zur Hand, soll die
Druckschraube mit einem Drehmoment von 3,5 mkg
festgezogen werden.

4. Druckschrauben (A und I) abwechselnd anziehen und
zwar noch zuséatzlich zum unter Nr. 1 beschriebenen
Anzug mit 1/8 Drehung. Ist ein Drehmomentschliissel
zur Hand, sollen die Druckschrauben mit einem Dreh-
moment von 5,5 mkg festgezogen werden.

5. Gegenmutter der Druckschraube (G) festziehen.

Zu beachten : Nach diesen Arbeitsgéingen ist ein weite-
res Einstellen der Zentralmuttern weder erforderiich
noch erlaubt, da das Anziehen der Druckschrauben mit
vargeschriebenem Drehmoment dafiir sorgt, daB die
Kiemmplatten mit der genauen Spannung zur Sicherung
der Ventile verschraubt ist.

Zwischenkiihler

Die im ND-Zylinder verdichtete Luft wird im Zwischen-
kiihler abgekiihlt, ehe sie in den HD-Zylinder eintritt.
Das erhoht die Leistung des Kampressors und sorgt fir
die richtige Drucklufttemperatur am Druckstutzen.

Ein Uberdruckventil ist an der EinlaB-Sammelleitung des
Zwischenkilhlers zu dessen Schutz angebracht.

Der Zwischenkiihler ist réhrenférmig. Die Druckluft
flieBt durch die Rohren, die von auBBen von einem Radial-
geblase gekiihlt werden.

Die Rohren des Zwischenkiihlers sind stets sauber zu
halten, da sich sonst die Kiihlleistung verschlechtert. Es
wird daher vorgeschlagen, die Rihren regeimiBig zu rei-
nigen ; der zeitliche Abstand zwischen den einzelnen
Reinigungen richtet sich nach den Einsatzbedingungen.

Zur Reinigung des Zwischenkilhlers ist zuerst das
Schutzgitter abzunehmen. Der Zwischenkiihler kann dann
nach Abschrauben der Befestigungsschrauben, von de-
nen je eine auf jeder Sammelleitung sitzt, zwischen der
Ein- und AuslaBsammelleitung entfernt werden. Alle
Fremdkdrper, die sich auf den Rdhren festgesetzt haben,
sollten mit einem Druckluftstrahl beseitigt werden ; nie-
mals eine Drahtbirste oder andere metallische Gegen-
sténde benutzen.

Vor Einbau des Zwischenkiihlers sind die O-Ringe zu
inspizieren und wenn nétig durch neue zu ersetzen. Die
O-Ringe sind in die Ausnehmungen der Ein- und AuslaB-
sammelleitungen zu setzen,

Die normalen Zwischenkihlerdruckschwankungen liegen
bei BT2 Kompressaren bei einem Betriebsdruck von 7
atd zwischen 1,9 und 2,2 atii, bei BT114 Kompressoren
bei einem Betriebsdruck von 12 atii zwischen 2,6 und
2.9 atd. Liegt der Zwischenklhlerdruck iber oder unter
dem Normalwert, ist auf "Ventilstérungen” Bezug zu
nehmen,

Abb. 8. Zwischenkiihler-Uberdruckventil

A. Ventilsitz
B. Ventil
C. Ventilfeder

D. Ventilkdrper
E. Unterlegscheiben

Zwischenkiihler-Uberdruckventil

Das Uberdruckventil {Abb. 9) soll mindestens einmal
jdhrlich gepriift werden. Bel BT2 Kompressoren soll sich
das Ventil bei einem Druck von 2,6--2,8 atii, bei BT114
Kompressoren bei einem Druck von 3.7— 3,9 atii 6ffnen.
Offnet sich das Ventil (B} zu spat, ist eine Unterleg-
scheibe (E) zwischen Gehduse und Sitz hinzuzufiigen :
eine Unterlegscheibe ist zu entfernen, wenn sich das
Ventil zu frilh 6ffnet. Wenn nitig, eine neue Ventilfeder
{C) montieren.

Sicherheitsventile

Am S5tiitzful der elastischen Druckleitung ist zur Sicher-
heit der HD-Seite des Kompressors ein Sicherheitsven-
til angebracht. Auch der Luftbehilter muB stets mit ei-
nem Sicherheitsventil ausgestattet sein.

Probeblasen

Die Sicherheitsventile {Abb. 10} miissen mindestens
einmal jéhrlich probegeblasen werden.

Der hichstzulassige Druck im Luftbehilter darf nicht
iiberschritten werden. Ebensowenig darf das Sicherheits-
ventil auf einen Ansprechdruck eingestellt werden, der
héher ist, als der im Typenschild eingeprigte,

Das Sicherheitsventil des Luftbehilters soll bei 0,5 at
Uber dem hdchstzuléssigen Betriebsdruck ansprechen.

Das Sicherheitsventil des Kompressors soll bei etwa 0,6
at Gber dem héchstzulissigen Betriebsdruck ansprechen,
auf jeden Fall bei einem geringfiigig héheren Druck als
das Sicherheitsventil des Luftbehilters.
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Um den Betrieb der Sicherheitsventile zu priifen, ist
wie folgt zu verfahren :

a. Sicherheitsventil des Luftbehilters

Den Kompressor starten und das LuftauslaBventil des
Luftbehdlters schlieBen um den Kompressor zu ent-
lasten. Die Einstellschraube des Regelventils lang-
sam einschrauben und dabei gleichzeitig den Be-
triebsdruck priifen. Hat sich das Ventil bei ca. 0,5 at
iber dem hdchstzuldssigen Betriehsdruck nicht ge-
6ffnet, muB es neu eingestellt werden.

b. Sicherheitsventi! des Kompressors

Das Absperrventil zwischen dem Kompressor und
Luftbehélter schlieBen. Yorgang wie oben wiederho-
len. Hat sich das Ventil bei ca. 0,6 at (ber dem
hochstzulidssigen Betriebsdruck nicht gedffnet, muB
es neu eingestellt werden.

Jegliches Einstellen und Reparieren muB von einer Fach-
kraft wie folgt ausgefiihrt werden :

Haube [F) und Plombe entfernen. Sicherungsmutter (H)
l6sen und Stellschraube (G) eine halbe Umdrehung her-
ausschrauben. Kompressor starten und Einstellschraube
des Regelventils langsam einschrauben, dabei gleichzei-
tig den Betriebsdruck iberwachen. Einstellen solange
wiederholen, bis sich das Ventil zum vorgeschriebenen
Druck (siehe oben) &ffnet.

Sicherungsmutter (H) nach Einstellen anziehen, Ventil
plombieren und den Entfastungsdruck des Kompressors
mit der Einstellschraube des Regelventils wieder auf
Normaldruck einstellen.

Das Druckgefille oder der Unterschied zwischen Off-
nungs- und SchlieBdruck der Sicherheitsventile ist nicht
einstellbar.
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Abb, 10. Sicherheitsventil
Ventilsitz G. Stellschraube
Unterer Federsitz H. Sicherungsmutter

Spiralfeder . Hebel
Ventilgehduse K. Sperrstift
QOberer Federsitz L. Hebelfeder
Haube M. Ventil
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Regelventil (Abb. 11)
Funktion

Das Regelventil entlastet den Kompressor, wenn der
vorherbestimmte max. Druck im Luftbehélter erreicht ist.
Das geschieht, wenn die von den angeschlossenen Ver-
brauchern bendétigte Druckluftmenge kleiner ist als die
vom Kompressor gelieferte Druckluftmenge.

Die Entlastung des Kompressors erfolgt durch das Ent-
lastungsventil (L) im HD-Zylinderkopf. Durch das Regel-
ventil erhdlt das Entlastungsventil die erforderliche
Steuerfuft.

Konstruktion und Arbeitsweise

Das Regelventil (A) besteht aus einem federbelasteten
Ventilkegel in einem Zylinder oder Gehiuse, der ab-
wechselnd gegen seinen unteren oder oberen Ventilsitz
driickt, jenachdem, ob das Regelventil geschlossen oder
gedffnet ist. Der Ventilkege! hat einen Hub von ca 0,2
mm.

Solange der Kompressor verdichtet, wird der Ventilke-
gel durch seine Feder an den unteren Ventilsitz ge-
driickt.

Steigt der Druck im Luftbehilter (F) auf das vorherbe-
stimmte Maximum wird der Ventilkegel von seinem un-
teren Sitz angehoben und dichtet gegen den oberen Sitz
ab. Die Druckluft kann nun zum Entlastungsventil vor-
dringen. Das Ventil &ffnet sich daher und der Kompres-
sionsvorgang im HD-Zylinder wird gestoppt, da die in
der ersten Stufe verdichtete Luft bei Eintritt in den
HD-Zylinder durch den Ansauggerduschdampfer (K) ins
Freie entweicht.

Sinkt der Druck im Luftbehélter auf das vorherbestimm-
te Minimum, kehrt der Ventilkegel durch die Federspan-
nung wieder in seine untere Lage zuriick.

Durch die in der Handentlastungsschraube des Regelven-
tils vorhandene Entliftungsdffnung entwelcht die in dem
Entlastungsventil und in der Verbindungsleitung befindli-
che Druckluft ins Freie. Es wird wieder normal verdich-
tet.

Einstellung

Das Regelventil kontrolliert :

a. Den héchstzuldssigen Betriebsdruck im Druckbereich
zwischen 4 und 8,8 atii bei BT2 und zwischen 8 und
14 atl bei BT114 Kompressoren.

b. Das Druckgefille — d.h. die Differenz zwischen dem
Entlastungsdruck und dem Moment, in dem sich das
Ventil schlieft und die Kompression wieder aufge-
nommen wird.

Der max. Betriebsdruck wird durch die Federspannung
(3) bestimmt. Durch Ein- oder Ausdrehen der Einstell-
schraube (2) kann die Federspannung erhdht bzw. ge-
senkt werden, was den Druck steigert bzw. vermindert.
Die Schraube wird von einer Sicherungsmutter (4) ge-
halten.

Das Druckgefille wird von der Hublénge des Ventilke-
gels (8) bestimmt. Durch Einiegen von Zwischenleg-
scheiben (6) zwischen das Ventilgeh&use und den obe-
ren Ventilsitz (5) kann die Hublange verdndert werden.
Der max. Einstellbereich des Druckgefalles bewegt sich
zwischen 0,3 und 1 at.



Abb. 11. Regelventil und Entlastungsvorrichtung

1. Handentlastungsschraube 8. Ventilkegel D. Zwischenkiihlerdruck-
2. Einstellschraube fiir Federdruck 9. Dichtung Manometer
3. Feder 10. Ventilsitz, unterer E. Betriebsdruck-Manometer
4. Sicherungsmutter fiir 11. Filter fir Steuerfuft, F. Luftbehilter
Einstellschraube porgse Bronze G. HD-Saugventil
5. Ventilsitz, cberer 12. Gummidichtung H. HD-Zylinderkopf
6. Zwischenlegscheiben zur Ein- A. Regelventil I. Luftansaugfilter
stellung des Ventilkegethubes B. Filtergehiuse K. Ansauggerduschdampfer
{Einstellen des Druckgefilles) C. Zwischenkiihler L. Entlastungsventil (geschlossen)
7. Federflihrung M. HD-Kolben

Bei BT114 Kompressoren sollte das Druckgefélle bei ei-
nem Betriebsdruck unter 10 atii auf ca. 0,6 at einge-
stellt werden und bei einem Betriebsdruck tber 10 ati
auf ca. 1 at eingestellt werden.

Wartung

Wird der Kompressor iiberholt, soll das Regelventil aus-
gebaut und mit Terpentindlersatz oder einer dhnlichen
Fliissigkeit gereinigt werden. Einzelteile vor dem Zusam-
menbau trocknen und eindlen.

Im Zuge der jahrlichen Uberholung soll das Filter flr die
Steuerluft (11) ausgebaut und mit Trichlorethylen ge-
reinigt werden. Jeglicher in das Ventil eingedrungener
Schmutz kann den Ventilkegel oder seinen Sitz beschi-
digen und damit eine Undichtigkeit hervorrufen.

In diesem Fali sind die Einzelteile auf einer Schleifplat-
te abzuziehen. Hierzu sollte beste Schleifpaste verwen-
det werden.

Luftansaugfilter

Die angesaugte Luft passiert das Luftfilter, um Staub
oder andere festen Fremdkérper vor Eintritt in den Kem-
pressor auszufiltern. Ein optimaler Schutz gegen die ver-
heerenden Wirkungen des Staubs ist nur méglich, wenn
das Aggregat mit einem leistungsstarken Luftfilter aus-
gestattet ist, dessen Filtereinsatz immer sauber gehal-
ten werden muB. In der Standardausfithrung sind die
BT-Kompressoren mit einem Trockenfilter mit Papierein-
satz ausgestattet,

Der zeitliche Abstand zwischen Reinigen und Auswech-
seln des Einsatzes richtet sich nach den Arbeitsbedin-
gungen. Es wird empfohlen, fiir jeden Fall einen Zeitplan
aufzustellen. Relativ h#ufige Inspektionen sollten zu Be-
ginn vorgenommen werden, wobei ein Zeitraum von 100
bis 500 Betriebsstunden vorgeschlagen wird. Unter nor-
malen Arbeitsbedingungen sollte der Einsatz alle 1500
Betriebsstunden erneuert werden,
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Wartung des Luftfiltereinsatzes

Nach Ausschrauben der Hutmutter auf dem Deckel kann
der Einsatz aus dem Flltergehduse herausgenommen
werden. Ein beschadigter oder zerrissener Einsatz ist
auszuwechseln,

Um die Ausfallzeit des Kompressors zu verkiirzen, wird
vorgeschlagen, den zu reinigenden Einsatz zu ersetzen.

Den schmutzigen Einsatz kann man wie folgt reinigen :
Durch abwschselndes Aufkiopfen der zwei Stirnseiten
auf eine ebene Fliche wird schon der grofite Teil der
schweren, trockenen Verunreinigung beseitigt. Anschlie-
Bend ist trockene Druckluft mit einem max. Druck von
2,8 atii in die gegensatzliche Richtung des normalen
Strémungsverlaufs zu blasen und indem man den Strahl
die Lange der Filterfalten auf und nieder fihrt, erlangt
der Einsatz die alte Leistungskraft wieder. Solite die
Verunreinigung 6lig sein, kann diese in einer Lésung
warmen Wassers mit einem nicht schdumenden Reini-
gungsmittel (Lissapol N oder Hedley's Drymex) und an-
schlieBendem Spiilen gut ausgewaschen werden. Bevor
der Einsatz wieder eingesetzt wird, sollte er gut trok-
ken und auf Papierrisse untersucht sein. Ein neuer Ein-
satz sollte ebenfalls vor dem Einbau auf Risse und L&-
cher tberpriift werden,

Gleichzeitig mit der Wartung des Einsatzes sind auch
die Einstrdbmverbindungen zu inspizieren, festzuziehen
sowie die Dichtung zu priifen. Die Gummidichtung zwi-
schen dem Ansauggerduschdampfer und der ND-Sam-
melfeitung muB korrekt eingebaut und darf nicht beschéa-
digt sein. Wenn im Falle einer Leckage eine Einstellung
die Stérung nicht beseitigen kann, sind die betreffenden
Teile oder Dichtungen durch neue zu ersetzen.

Lagerung

Soll das Aggregat fiir eine kurze Zeit nicht benutzt wer-
den, muB der Olfilm auf den beweglichen Teilen einmal
pro Woche erneuert werden, indem man den Kompres-
sor bis zur vollstindigen Erwarmung (Betriebstempera-
tur) laufen 148t. Dadurch kommt das &1 in Umlauf und
verhindert Rostansétze durch Kondensierung. Nach dem
Abschaiten sind die Absperrventile zu schlieBen.

Besteht keine Maglichkeit, das Aggregat von Zeit zu
Zeit laufen zu lassen, oder soll der Kompressor fiir eine
l&ngere Zeit gelagert werden, so sind bestimmte MaB-
nahmen zum Schutz der duBeren und inneren Flachen
sowie anderer Teile vor Rost und Korrosion zu treffen.

Nach dem Einsatz soll der Kompressor méglichst schnell
zur Lagerung vorbereitet werden. Geschieht das nicht
und sind die besonders exponierten Metallflichen be-
reits korrodiert, muB vor Auftragen des Rostschutzes
die korrodierte Stelie sorgfaltig und vollstindig poliert
werden. Der Kompressor ist in einem trocknen und wih-
rend der Wintermonate heizbaren Geb#ude zu lagern.
Bei hoher Feuchtigkeit im Lagerraum sind feuchtigkeits-
absorbierende Chemikalien, die im Handel erhéaltlich
sind, anzuwenden.

Fir eine lingere Lagerzeit ist das Aggregat wie folgt zu
schiitzen :

1. Kompressorschmierdl ablassen und bis zur vorge-
schriebenen Marke am Olpeilstab mit Schutzél Shell
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Ensis SAE 20 (oder einem entsprechenden 61) auf-
fillen.

Zu beachten : Das Olfilter ist nicht auszuwechseln,
es sei denn, daB in der Zeit, in der die Maschine zur
Lagerung vorbereitet wird, auch die regelméaBige
Wartung fallig ist.

2. Luftfiltereinsatz ausbauen.

3. Aggregat wie (blich starten und ca. 10 Minuten lau-
fen lassen, damit sich ein Schutzdlfilm tiber die inne-
ren Teile des Kompressors legen kann. Wahrend der
Laufzeit ca. 250 gr. SAE 20 Schutzdl in den Ansaug-
gerduschdampfer spritzen.

4. Filtereinsatz wieder einsetzen und alle Ventile schlie-
Ben.

5. 8chutztl aus Kompressor ablassen.

6. Oberen Ventilsitz, Feder, Federfiihrung und Ventilke-
gel vom Regelventilgehduse abbauen. Alle Teile séu-
bern und mit Schutzdél abreiben. Filtergehduse vom
Ventilgehduse entfernen und Regelventilgehduse in-
nen mit Schutzd! ausspriihen. Nachdem das iber-
schilssige O] vom Ventilgehduse abgelaufen ist, Fil-
tergehiiuse montieren und Ventil zusammenbauen.

7. Fett, Ol und Fremdkérper, die auf der Kompressor/
Motoranlage und den Werkzeugen festsitzen, beseiti-
gen und mit einem Rostschutzgemisch, Typ Llanalin,
spritzen.

8. Alle Kompressor- und Motordffnungen mit einem was-
serabstoBenden Klebeband verschlieBen. AuBenfia-
chen mit einem schiitzenden Wachsiiberzug (S 6108
Sheli oder &hnliches) besprihen.

9. Zettel am Olpeilstab befestigen, der anzeigt, daB das
Schmiersystemn mit Schutzol behandelt wurde und
vor Start des Aggregats das Schmiersystem mit der
empfohlenen Olsorte und Viskositit aufzufiilien ist.

Wird der Kompressor wieder gebraucht, ist die Wachs-
schutzschicht auf den AuBenfléchen mit Dieseld! oder
Terpentindl-Ersatz abzureiben.

Aligemeines uUber
die Instaliation

Wie der Kompressor aufzustellen ist, héngt weitgehend
von den &rtlichen Gegebenheiten ab. Diese Fragen wer-
den daher in dem vorliegenden Abschnitt nur ganz all-
gemein behandelt. Atlas Copco ist gern bereit, Vorschla-
ge flr die Installation einer Kompressoranlage auszuar-
beiten.

Eiektrische Ausriistung

Von gréBter Bedeutung ist die Wahl des nach Bauart und
GriBe unter Beriicksichtigung von Leistungsbedarf, An-
triebsart, Anlaufmoment, Drehzahl und Einsatzverhélt-
nissen des Kompressors am besten geeigneten Elektro-
motors.

Werden Motor und Elektroausriistung mit dem Kompres-
sor zusammen bestellt, wird immer ein Schaltplan mitge-
liefert. Falls der Motor und die (ibrige Elektroausriistung
nicht in der Kompressorlieferung einbegriffen sind, emp-



fiehlt es sich, Atlas Copco bei der Wahl der betreffen-
den Ausriistung zu Rate zu ziehen.

Die Drehrichtung des Kompressors soll — von der 01-
pumpe her gesehen — entgegengesetzt dem Uhrzeiger-
sinn laufen. Die korrekte Drehrichtung wird von einem
Pfeil auf der Pumpenseite des Kurbelgehduses ange-
zeigt. Wenn der Kompressor an die Hauptstromzufuhr
falsch angeschlossen wird und er infolge dessen in fal-
scher Richtung lauft, kdnnen weder die Olpumpe noch
das Kiihlgebldse arbeiten.

Der Motor muB von einem richtig eingestellten Motor-
schutzschalter (mit Uberstromausléser) geschiitzt wer-
den. Nur unter dieser Voraussetzung haben die Garan-
tien Gilltigkeit. Ndheres Uber die Einstellung des Motor-
schutzschalters, siehe : Prohelauf,

Folgende Faktoren sind bei der Auswahl der Elektroaus-
riistung zu beriicksichtigen :

1. Fabrikat der elektrischen Ausristung und die techni-
schen Eigenschaften ihrer Bestandteile

2. Motortyp

3. AnlaBausriistung

4. Betriebsart des Kompressors : halb- oder vollautoma-
tisch.

Bei halbautomatischem Betrieb l3uft der Motor ohne Un-
terbrechung und der Kompressor wird jeweils nach der
Menge des Luftverbrauchs belastet und entlastet.

Fallt der Druck im LuftauslaBsystem auf den vorher ein-
gestellten Belastungsdruck, wird der Kompressor belas-
tet und der Druck im LuftauslaBsystem beginnt zu stei-
gen. Bei Erreichen des vorbestimmten max. Betriebs-
druckes wird der Verdichtungsvorgang unterbrochen und
das Aggregat 13uft solange unbelastet, bis der Druck auf
den vorher bestimmten Belastungsdruck gefallen ist. Das
Ein- und Ausschalten des Aggregats erfolgt von Hand.
Fiir diese Betriebsart ist der Kompressor normalerweise
ausgelegt.

Wihrend des Startvorgangs des Elektromotors ist der
Kompressor-Oldruckschalter zu iiberbriicken. Ein von
Hand (oder automatisch) bet#tigter Schalter muB daher
in die elektrische AnlaBvorrichtung eingebaut werden.

Der Kompressor kann auch mit einer Vorrichtung fir
vollautomatischen Betrieb ausgestattet werden. Hier ist
das Regelventil durch einen zentralen Regulator ersetzt,
der an geeigneter Stelle neben dem Kompressor an die
Wand montiert wird. Dieser Regulator dbernimmt die
Funktion des Regelventils und schaltet (ber ein Zeitre-
lais den Antriebsmotor automatisch ab, wenn die Entlas-
tungsperiode eine bestimmte vorher eingestelite Zeit
iiberschritten hat. Ein neuer Verdichtungsvorgang be-
ginnt erst dann, wenn der Druck im Luftbehilter auf den
vorher eingestellten Belastungsdruck abgefallen ist. Be-
steht jedoch ein solcher Luftverbrauch, daB der Druck
im Luftbehilter den vorher eingesteliten Belastungs-
druck erreicht hat, bevor die vorbestimmte Leerlaufzeit
verstrichen ist, wird der Kompressor wieder belastet,
ohne daB der Motor ausgeschaltet wurde.

Waihrend des automatischen Startvorganges wird der
Kompressor-Oldruckschalter fiir eine kurze Zeit durch
das Zeitrelais in der elektrischen Regelvorrichtung iiber-
brickt. Wahrend der Uberbrickungszeit soll der
Schmierdldruck die Kontakte des Oldruckschalters ge-
schlossen haben. Ist das nicht der Fall, schaltet sich der
Motor ab,

Aufstellung des Aggregats

Der Grundrahmen steht auf elastischen Gummielemen-
ten, so daB die Maschinen auf einem normalen Beton-
fuBboden oder auf einer anderen festen Unterlage auf-
gestellt werden kénnen,

Bei der Aufstellung luftgekiithlter Kompressoren ist dar-
auf zu achten, daB mit der Kiihlluft eine bestimmte WAr-
memenge abgefihrt werden muB. Daher ist fiir eine
wirkungsvolle Beliftung des Maschinenraums zu sorgen,
damit die warme, ausgeblasene Kiihlluft nicht wieder an-
gesaugt wird.

Komplette Installationszeichnungen, ebenso wie die Fun-
damentzeichnungen, falls {iberhaupt ein Fundament als
notwendig angesehen wird, stellt Atlas Copco gerne zur
Verfligung,

Druckleitung

Bei den BT-Maschinen in Normalausfilhrung ist ein
Druckschwingungsdémpfer vertikal unterhalb des HD-
Zylinders angeordnet. Um Schwingungen nicht auf die
Druckleltung zu (ibertragen, ist der Druckschwingungs-
démpfer mit einem schlingenférmig angebrachten elas-
tischen Stahlrohr ausgestattet, an dem sich ein StiitzfuB
mit einem 1" BSP Anschlud befindet, Zum Schutz der
HD-Seite des Kompressors ist ein HD-Sicherheitsventil
am StitzfuB angebracht. Wenn in die Druckleitung zwi-
schen Kompressor und Luftbehilter ein Absperrventil
eingebaut ist, sollte das Ventil einen geringen Strém-
ungswiderstand haben.

Nachkiihler

Es wird empfohlen, zwischen Kompressor und Luftbe-
hélter einen Nachkihler zu installieren. Bei Kiihlung der
Druckluft im Nachkiihler wird die in der Luft enthaltene
Feuchtigkeit ausgefallt und in einem Kondensatabschei-
der gesammelt, der regelmiBig zu entleeren ist. Der
Nachkihler kann mit automatischer AblaBvorrichtung ge-
liefert werden.

Luftbehilter

Bei ortsfester Aufstellung soll der Luftbehdlter mindes-
tens 0.5 m* Inhalt haben, Der Behilter mul den behérd-
lichen Vorschriften entsprechen.

Der Behidlter sorgt fiir einen stéindigen DruckluftzufluB
zu den angeschlossenen Gerdten und gleicht voriiber-
gehende Schwankungen im Luftverbrauch aus. Er dient
auch als zusatzlicher Kondensatabscheider und mufB da-
her mit einem KondensatablaBhahn ausgestattet sein.
Das Kondensat ist zweimal je Achtstundenschicht zu
entleeren.

Ein Sicherheitsventil muB sich auch am Behalter befin-
den. Das Ventil muB so eingestellt werden, wie es un-
ter "Sicherheitsventile” beschrieben ist.

Regelleitung

Die zum Filter des Regelventils fiihrende Regelleitung
soll stets unmittelbar vom Luftbehdlter ausgehen. Da-
mit das Regelventil richtig funktioniert, darf die Regel-
leitung auBerdem nur noch einen AnschluB fir das End-
druckmanometer haben. Empfehlenswert sind halbzéllige
galvanisierte Stahlrohre. Um ein Eindringen von Konden-
sat in die Leitung zu verhindern, soll das eine Ende der
Leitung mit dem oberen Teil des Behilters, das andere
Ende mit dem zum Aggregat mitgelieferten elastischen
Schlauch verbunden werden. Auf keinen Fall darf die
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Leitung senkrecht unterhalb des Einlasses der vom Kom-
pressor kommenden Druckleitung liegen. Ein Absperr-
ventil kann zwischen Leitung und Schlauch eingebaut
werden. Das Ventil darf wihrend des Betriebs keines-
falls geschlossen werden, da sonst schwere Schaden am
Kompressor auftreten knnen. Vor Inbetriebnabme des
Kompressors ist die Regelleitung mit Druckluft durchzu-
blasen. Falls der Luftbehalter frostgefdhrdet installiert
ist, muB die Regelleitung neben der Druckleitung verlegt
werden und muB mitten am Behélter enden. In gleicher
Weise ist die Kondensatleitung zu verlegen. Alle drei
Leitungen sind mit einer gemeinschaftlichen Isolation zu
versehen.

Maogliche Ursachen und ihre Abhilfe

Auffinden von Stdrungen

Die folgende Tabelle moglicher Stérungen betrifft nur
den Betrieb des Kompressors. Es wird vorausgesetzt,
daB der E-Motor und die AnlaBvorrichtung gepriift wor-
den und in guter Verfassung sind.

Das Suchen und Beheben von Stérungen soll von einem
erfabrenen Monteur vorgenommen werden. Tritt eine
hier nicht erwahnte Storung auf, bitte Atlas Copco be-
nachrichtigen, wo man iiber spezialausgebildete Mon-
teure verfiigt.

ZUSTAND MOGLICHE URSACHE BEHEBUNG
1. Unzureichender Luftbehilter- a. Luftfiltereinsatz verstopft a. Einsatz berholen oder erneuern
druck b. Das Ventil der Entlastungsvorrichtung b. Stopfen von der Entlastungsvorrichtung
hat sich in offener Stellung festgesetzt entfernen ; Riickholfeder prifen und
oder die O-Ringe sind beschédigt bzw. O-Ringe inspizieren bzw. erneuern.
verschlissen Beim Zusammenbau immer O-Ringe ein-
fetten
¢. Beschidigte ND- oder HD-Ventile c. Siehe : Ventilstdrungen
d. Regelventil nicht richtig eingestellt d. Entlastungsdruck priifen. Siehe : Regel-
(6ffnet sich zu frih) ventil
e. Luftentnahme (ibersteigt die Lieferfahig- e. Kompressoranlage und angeschlossene
keit des Kompressors Werkzeuge priifen
f. Luftleckage f. Priifen und abstellen je nach Notwen-

digkeit

. Zwischenkiihlerdruck weicht
vom Normalwert ab

Ventilstdrung

Siehe : Ventilstérungen

. Druckgefélle (Diff. zwischen
Entlastungs- und Belastungs-
druck) ungeniigend

Hub des Regelventilkegels zu groB

Durch Herausnehmen einer ocder mehrerer
Zwischenlegscheiben den Hub verkiirzen.
Siehe : Regelventil

. Der Behélterdruck steigt Uber a. Regelventil nicht richtig eingestellt a. Entlastungsdruck priifen. Siehe : Regel-
das Maximum und das HD- (6ffnet sich zu spét) ventil
Sicherheitsventil blést ab b. Ventil der Entlastungsverrichtung ver- b. Stopfen von der Entlastungsvorrichtung
halt in geschlossener Stellung entfernen und auf Schmutzablagerungen
prifen. O-Ringe reinigen und inspizieren
. Oldruck sinkt unter 0,5 atii; a. Olstand im Olsumpf zu niedrig a. Ol auffillen
Motor schaltet ab b. Olsieb verstopft b. Sieb reinigen
c. Olfilter verstopft ¢. Neuen Filter einbauen
d. Uberstrémventil der Glpumpe hat sich d. Ventil ausbauen, reinigen und priifen
in offener Stellung festgesstzt
e. Pleuellagerspiel zu grofB e. Lager priifen, wenn notig, instandset-

Zen

. Oldruck sinkt unter 0,5 atii;
Motor schaltet nicht ab

" Bldruckmanometer schadhaft oder Mano-

meterrohr zugesetzt

Manometer auswechseln oder bei laufen-
dem Kompressor das Rohr lésen; das &
spiiit dapn die Fremdkorper aus

nigt

. Motor schaltet sich unmijttel- a. Unzureichender Oldruck a. Siehe 5
bar nach Start aus b. Kein Oldruck, Motor falsch angeschlos- b. Zwei Kabel der Hauptstromzufuhr um-
sen, daher verkehrte Drehrichtung wechseln
. Kompressor Gberhitzt a. Zwischenkiihlerrohren auBen mit Staub a. Rohren mit Druckluft reinigen
und Schmutz bedeckt
b. Schadhafte ND- oder HD-Ventile b, Siehe 2
c. Glstand im Glsumpf zu niedrig c. Ol auffillen
d. Niedriger Oldruck d. Siehe 5
. Kohleablagerungen an den a. Minderwertige Olsorte a. Ventile siubern, richtige Olsorte ver-
Ventilen wenden. Siehe : Schmierung
b. Verstopfter Luftfilter; zu selten gerei- b. Ventile reinigen, Filter haufiger warten.

Siehe : Luftansaugfilter
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